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Freistaat Bayern
Autobahndirektion Nordbayern 

BAB A 6 Heilbronn - Nürnberg
 

östl. AS Herrieden - östl. AS Lichtenau 

6-streifiger Ausbau
von Bau-km 737+000 bis Bau-km 753+150 

Nürnberg, Dezember 2017 Stadelmaier, Baudirektor 

Autobahndirektion Nordbayern 

pom 
Schneider+Partner 

Entwässerungsplan 6 

Aufgestellt:  

Nr.  Art der Änderung  Name  

Unterlage Nr.:    4 

Datum  

geprüft  

bearbeitet  

Reg.-Nr.  

Datum  

geprüft  

Zeichen  

Blatt Nr.:  6/21 

Entwurfsbearbeitung:  

gezeichnet  

geprüft:  

geprüft  

S3007_001 

bearbeitet  

Datum  Zeichen  

Maßstab:  1 : 1 000 

November 2017 M. Schmittdorsch  

November 2017  M. Müller  

Hammerschmidt 

Lagebezug:  Gauß-Krüger  

Höhenbezug:  DHHN2016  

Entwurfsvermessung 
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